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SVERIGES ANGBATSFORENING

har som andamal att frimja angbatsintres-

set samt medverka till umgange och traffar

for att sprida angbatsagandet och dess

gladje genom att:

- Uppritthalla en aktuell fartygs- och
slupmatrikel.

- Vara behjilplig med teknisk information.

- Samla foreningens medlemmar och
batar till traffar.

- Verka for att angmaterielen halls i drift.

- Vara behjilplig med materielanskaffning
(Bytesbors).

- Halla kontakt med berérda myndigheter
och dirigenom bevaka SAF:s intressen.

SVERIGES ANGBATSFORENING
Adress: c/o Anders Svenson

Mardstigen 3, 544 31 HJO

E-post: kassor@steamboatassociation.se
Tel: 070-835 13 12

E-post:

ordforande @steamboatassociation.se
(Ordforanden)
info@steamboatassociation.se
(Hemsidan, annonser)

medlem @steamboatassociation.se
(Medlemsinfo)

Ta garna en kontakt med din ndrmaste
styrelsemedlem om du vill ha rad i ang-
batsfragor eller om du har synpunkter pa
foreningens arbete eller organisation.

© Sveriges Angbatsférening.
Eftertryck tillatet efter skriftligt tillstand.
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GBAT!
‘lé ﬂ_’ ENINGY
Styrelse 2018-2019

Ordforande Kjell Nordeman
RAMNAS

Tel 076-015 69 26

E-post  kjell.v.nordeman@gmail.com

Vice ordforande Mats Wallgren
LEKSAND

Tel 070-592 66 25

E-post mats@saras-wallgren.se

Kassor Anders Svenson
HJO Tel. 070-835 13 12
E-post  kassor@steamboatassociation.se

Sekreterare Ulf Gradén
SMEDJEBACKEN

Tel 073-595 26 37

E-post  ulfgrad@gmail.com

Ledamot Per Sjoborg
SUNDBYBERG Tel 070-598 52 51
E-post  per.sjoborg@gmail.com

Ledamot Hakan Johansson
LINGHEM Tel 070-590 55 58

E-post varderingskonsult@hotmail.se

Suppleant Boris Wall, HAMMARO
Tel 072-737 58 37, 054-52 13 11
E-post  boris_wall@hotmail.com

Suppleant Mauno Maattala,
GRANGESBERG

Tel 076-169 85 42

E-post  djupudding@gmail.com

Suppleant Sture Leandersson
VASTERAS

Tel 021-39 38 90, 070-209 00 69

E-post  sture.leandersson@telia.com

Auktion av Big Bengts Museum
19-21 oktober High Chaparral, Kulltorp

Museet har varit stangt i sommar, vilket
jag inte visste nar jag skrev artikeln
i forra SAF-bladet. Sista chansen att se den
imponerande samlingen ar den 12-18 okto-
ber da det ar visning infor auktionen.

/ Bertil

Se onlinekatalog pa www.hav.se

Angbatstidtabellen
Nu har jag och Lars Berglof gjort denna
i 21 ar i nuvarande format, ytterligare
nagra ar i annat utforande. Nu ar det dags
att nagra andra fortsatter med nagon form
av sammanstallning av angbatar i trafik.
Natet ar nog bra om man vet vad man so-
ker efter, men en pappersutgava ar battre for

att na nya kunder. Produkten ar uppskattad
och vi ar Overtygade om att den gor nytta
for att locka nya manniskor att aka med vart
flytande kulturarv.

Ar du intresserad att fortsitta sd hor av dig.
/Sven Jonsson

E-postadresser
Det blev beslutat efter forra tidningens
utgivning om medlemsmote i Forsvik.
For att nd ut med informationen sa snart
som mjligt skickade vi inbjudan via e-post
till alla som vi hade en e-postadress pa i re-
gistret. Till sist s& var det ca 110 som vi inte
nadde den vagen. Till dessa fick vi skicka
brev for 1.000:-.

Kom ihag att anméla andring av saval tele-
fonnummer, utdelningsadress som e-posta-
dress sa vart register har ratt uppgifter.
Anmal till:
maggan.stimmaren@telia.com
073-32 44 83 eller

Sveriges fingbdtsfi)'rening clo Jonsson
Griinda{skullen 8
184 63 Akersberga.

Vi haller pa att ga over till ett nytt med-
lemsregister och det innebér att vi nu har
en ganska enkel mojlighet att skicka e-post
till alla medlemmar nér vi har information
som behover ut mellan SAF-bladen. Det ar
ett bade tids- och kostnadseffektivt satt att
fa ut information. Nu skall alla medlemmar
som betalat for 2018 ha fatt inbjudan. Har du
inte fatt den sa ar det nagot fel i vart register,
kolla med Maggan.

o
SAF-bladet SVERIGES ANGBATSFORENINGS MEDLEMSBLAD NR 3 2018
Foreningens hemsida: http://www.steamboatassociation.se
MEDLEMSAVGIFT FOR 2018 AR: 225:- for enskild medlem
250:- for familj Utlandsboende 275:-

Plusgiro 94 75 05 — 4

Bankgiro 354-208l|

IBAN =SE22 9500 0099 6042 0947 5054. BIC=NDEA SESS



Sommarresa till
Finlands angbatar

TEXT: RAGNAR MAGNANDER
FOTO: SVEN JONSSON

sinnade fartygs- och angbatsentusiaster,

Christer, Sven och Torbjorn, over till
sydostra Finland for att dar vara med om
firandet av den Finska Angbatsforeningens
50-ariga verksamhet, samtidigt som det dven
skulle uppmarksammas och firas, utbyggna-
den och moderniseringen av Saima Kanal,
som ju forbinder sjon Saimen med havet vid
den nuvarande ryska staden Viborg vid Fin-
ska viken. Den nya kanalen var alltsa klar
for 50 ar sedan, och i augusti 1968 kunde
pa sa satt ganska stora fartyg fran och till
Saimen ta sig genom kanalen och via en del
mindre sjoar till och fran Finska viken.

Ib'(')rjan av juli 2018 var jag och tre lika-

Var resa borjade redan i Helsingfors och
gick sedan med Christers bil och med ho-
nom som saker och erfaren forare till Lap-
peenranta (Villmanstrand), som ligger vid
sjon Saimens sydostra del och inte sa langt
fran den plats, dar Saima Kanal forbinder
Saimen med kanalen.

Pa vagen till Lappeenranta gjordes dock
korta stopp i Borga och Kotka, och i den
sistnamnda staden kollade vi pa den stora
angisbrytaren Tarmo, vilken numera ar mu-
seifartyg och av ungefar samma storlek som
Sankt Erik i Stockholm. Tarmo visade sig
vara i valdigt gott skick, men sa har fartyget
ocksa genomgatt en mycket omfattande re-
novering, och liksom Sankt Erik sa ar ocksa
Tarmo museifartyg, dock med den skillna-
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den att Tarmo inte 4r “korbar” i nuldget, vil-
ket ju Sankt Erik gladjande nog ar.

Hogtidligheterna gallande den finska ang-
batsforeningen och kanalens aterinvigning
skulle framst hallas lordag och sondag den
6-7 juli i Lappeenranta, och vi fyra svenskar
var genom Torbjorns goda kontakt med den
finske angbatsforeningsordforanden val-
komna att pa lordagsformiddagen fa aka
med den lilla vackra och mycket prydliga
angbaten Saimaa, som fungerar som lite av
inspektions- och representationsfartyg i Sai-
menomradet. Det var ju valdigt hedrande

for oss, och nagot som vi verkligen uppskat-
tade. Efter denna angbatstur, samlades pa

22 dngfartyg samlade i Lappenranta.

lordagseftermiddagen sedan ett 20-tal ang-
batar, daribland Saimaa, inne i Lappeenran-
ta hamn, och detta var ocksa nagot som drog
till sig stora skaror intresserade besokare.
De flesta angbatarna var angbogserare och
liknande, men dar fanns dven en och annan
lastangare och nagra passagerar-angbatar, de
bada synnerligen prydliga och snygga ang-
arna Lokki och Juno, liksom ocksa den lilla
trevliga angslupen Satu. Lokki var for ovrigt
pa langresa forra sommaren till Stockholm
(Beckholmen), och det kunde redan da kon-
stateras, att denna tidigare Saimenangbat
vilken numera ar privatagd, med hemort i
Helsingfors, och som gor en och annan char-
tertur, ar i ett fantastiskt fint skick!

Flertalet av angbatarna, som kom till Lap-
peenranta, ar numera privatigda och an-
vands nog mest som s.k. lustfartyg, och
overlag var alla i mycket gott skick.

En angenam lukt kunde fornimmas i ham-
nen, och eftersom de allra flesta av ang-
batarna var vedeldade, sa steg darfor fran
manga angbatsskorstenar en njutbar ved-
eldningsdoft.

Under lordagseftermiddagen var det givetvis
”Open ship”, och vi fyra svenska angbats-
diggare, liksom dven manga andra besokare,
passade da pa att ga ombord och undersoka
och beundra angbatarna narmare.



Aven lastangfartyg finns bevarade i Finland.

Kdnd besokare, Ragnar, i Saimas maskinrum.

Klockan 14 var det sedan gemensam och
allman vissling i de forsamlade &ngbatar-
nas angvisslor, mycket stamningsfullt och
haftigt! Den hérliga synen av alla de for-
samlade aAngbatarna i hamnen gjorde ju inte
saken samre. Klockan 18 holls i Lappeen-
ranta Radhus, en mycket vacker trafastighet
fran ar 1829, en liten hogtidlig bankett med
anledning av de bada 50-ariga jubileerna,
och dit var da bade jag, Christer, Sven och
Torbjorn inbjudna. Annu en gang kunde vi
alltsa kdnna oss stolta och lite priviligierade.
Forutom hogtidstal av bl.a. nagra av stadens
styrande, bjods det pa en liten buffé, och
efter tal av ordforanden i den Finska Ang-
batsforeningen, holl Sven sasom foretradare
fran Sveriges Angbatsforening ett svars- och
tacktal, samtidigt som Sven overrackte ett di-
plom och ett flaggstandar som gratulationer
till den finska van- och angbatsforeningen.
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Pa sondagsformiddagen borjade flera av
angbatarna att lagga ut och bege sig bort
och hem till sina respektive hemmahamnar,
ocksa detta en minnesvard syn, som vi do-
kumenterade med vara kameror.

Sondag eftermiddag skulle jag resa tillba-
ka med flyg till Goteborg, och mina tre res-
kamrater Christer, Sven och Torbjorn hade
sin farja till Stockholm att passa pa sondags-
kvillen, men vi hann anda med en liten av-
stickare till Lovisa, dar vi platade den lilla
angbogseraren Onni, som lag pa land nara
hamnen, formodligen som nagon form av
museifartyg. Samtidigt fikade vi pa en trev-
lig restaurang, som ocksa lag nara hamnen
i Lovisa, men sedan stilldes bilfarden mot
Helsingfors.

Forutom angbatsdiggande i Lappeenranta sa
gjorde vi fredagen den 6 juli en avstickare
med Christers bil upp till staden Savonlinna

-

Ndrmast Saimaa som vi dkte med fran Ryska grdnsen pa Saima kanal.

(Nyslott), dar vi bl.a. kollade pa en del av
den stadens angbatsflotta. Vid Landsmuseet
besags pa sa satt museifartygen Salama och
Mikko, och vid passagerarbatshamnen fick
sig insjoangaren Paul Wahl sig ocksa en titt.
Direfter bilade vi upp till varvomradet i Lai-
taatsiltaa, och dar kunde vi ocksa stota pa en
del angbatar, bl.a. den tidigare insjoangaren
Imatra, senare och numera med namnet Suur
Saimaa, vilket fartyg ar under renovering
och som forhoppningsvis skall aterstallas i
driftsdugligt skick igen.

Vid varvet lag dven en annan insjoangare
av samma typ, namligen angbaten Heinave-
si, men dess framtid verkar dock vara tamli-
gen osiker. I en annan del av varvshamnen
lag sedan en del bogserangaren, bl.a. Tippa,
Janne, Oberon och den lilla trevliga angslu-
pen Unnukka, liksom @ven angbaten Puhois,
som har tréaskrov.

Jag skall inte rabbla upp alla angbétar, som
vi hade nojet att se och beundra i Lappeen-
ranta, men nagra namner jag anda, namli-
gen redan omtalade Saimaa, Satu, Lokki
och Juno. Nagra av de andra var sedan bl.a.
Hurma, Halla XVII, Ahti, Ansio, Antero,
Armas, Enso, Kalle Tihverdinen, Lauri,
Rauha och Wenno, sammanlagt narmare 20
angbatar av olika typer och storlekar.

Den som vill ha information om och #@ven
se bilder pa dessa och andra finska ngbatar
héanvisas till den Finska Angbatsforeningens
hemsida pa natet, vilken man nar om man
skriver Suomen Hoyrypusiseura.

Tack till Christer, Sven och Torbjorn for
mycket trevligt ressallskap, och Ett Stort
Tack ocksa till Taisto Nevalainen, den Fin-
ska Angbatsforeningens ordforande! O
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FJORDSTEAM  2-5 augusti

Vid Bryggen i Bergen hade man
samlat kring 70 deltagande fartyg
till veteranbatsmotet. En fan-
tastisk uppslutning som vi sallan
skadat. Allt fran fiskebatar, ang-
slupar, motorfartyg och angfartyg
till batmodeller, tandkulor, brand-
bilar, veteranbilar och bussar.

TEXT & FOTO: SVEN & MAGGAN JONSSON

i, Maggan och jag tog oss dit med

\ / bil till Oslo, sedan tag over fjallen

pa Bergensbanan, aven det en upple-

velse som alla bor gora nagon gang. Lagg da

till aven en tur med Flamsbanan till Sogne-

fjorden och bat till Bergen. Det har vi gjort
tidigare.

I Bergen motte vi aven Christer S, Micke A
och Ragnar M for gemensam beundran av
evenemanget. Under torsdagen em/kvall an-
lande de flesta fartygen pa rad in till kajerna.
Det gavs bra tillfalle till fotografering av
dem alla. Sedan blev det oppningsceremoni
med konsert och tal. Fartygen hade darefter
oppet hus och erbjod kaffe med vafflor pa de
flesta fartyg.

Under foljande dagar gick flera fartyg ut till
oar och avlagsna platser for att hamta och
lamna besokare. Aven veteranbussar erbjod
liknande turer for att underlatta for besoka-
re. Mycket besokare var det och tidvis stor
trangsel pa kajer och ombord pa fartygen.
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Veteranbatsmoteil Bergen
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Bryggen i Bergen med Stavenes,
Finnbodabogseraren Hebe, Oster
och George Stephenson.

En del fartygsseminarier pagick ocksa.
Brandstationen med veteranbrandfordon var
oppen. En uppvisning av brandfordon med
utryckning till fingerad brand och radd-
ningsaktion med raddning av damer fran
en balkong. Det skedde dels med 20-tals-
fordon och #ldre besattning dels med nagot
nyare ekipage (50-70-tal). De gamla husen
pa Bryggen fick en avtvittning niar gubbarna
fick ihop slangkopplingarna och pumparna
kom igang. Publiken fick ocksa nagra stank.
Vart gang gjorde lite batutflykter bl a med

Tyska dngsluparna Beryl och Pauline har en
Qviding med B2 dngutrustning.

M/S Granvin som gick en timmes vag till
Eidsvag dar vi bytte till veteranbussar.
Dessa gick en gammal vag over bergen till
Bergen. Vagen slingrade sig i harnalskurvor
och kravde ibland en backmanover for att
komma runt.

Turen vi bokat med D/S Stord 1 blev ersatt
av motorfartyg men det ville vi inte aka
med. Vi lyckades med hjalp av var norske
van Lars Helge komma med en tomtur tidigt
pa morgonen till Frekhaug dar de hamtade

——— —
il —
Angslupen Beryls maskin och panna.

upp besokare in till festligheterna. Kaffe och
vafflor som vanligt!

Stord 1 har efter branden for nagra ar se-
dan nu ater rustats upp. Det har blivit fina
salonger och andra utrymmen med fint tra-
hantverk. Maskin och panna klarade sig bra
vid den haftiga branden, som uppstod genom
en tappad tandlunta pa durken. Man kan av
detta lara sig att halla kolrent och fritt fran
oljespill.

Ett par angslupar fran Tyskland hade tagit )
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) sig hit, atminstone den ena pa bat-

slap. En var en Qviding med Bernt
Bredings maskin och panna. Den
andra hade en Yarrowpanna och
egentillverkad maskin. Agaren har
en angmaskinaffar utanfor Koln.

Det var ingen svensk angbat med i
ar. Daremot flera med svensk an-
knytning. Den tidigare svenskregist-
rerade bogseringbaten Styrbjorn,
som tillhorde Grangesbergsbolaget
och gick i Narvik for att bista malm-
fartygen i manga ar, var med. Bog-
serbaten Hebe tidigare i tjanst vid
Finnboda varv.

Ytterligare fartyg med sverigean-
knytning ar Riskafjord II.

Ett lite underligt nybyggt angfartyg
var George Stephenson fran Hol-
land. Agaren hade forst tankt bygga
en angslup att ta med pa slap men ef-
tersom han samlat pa sig s mycket
angprylar blev det ett storre fartyg.

alla tillstand inte var klara. Avsikten
ar att fartyget skall vara utstallnings
och minnesfartyg for krigsseglarna.
Det finns stora utrymmen ombord.
Andra deltagande éangfartyg var
Stavenes som nu fatt en angmaskin
fran England. Man kopte forst Jon-
kopingsmaskinen fran Stor Erik men
den visade sig inte passa sa bra. Os-
ter var dar men inte Boroysund som
fatt pannproblem och ligger pa varv.
Lilla Thorolf med dubbla traskrov
var med. Unikt med salt mellan
skroven for bevarande av traet. De
hade grundkanning pa vagen men de
klarade sig fint.

Manga delar i evenemanget hann
vi inte delta i, t ex kappkoOrning ute
pa fjorden, dans och musikprogram
samt andra fornojelser ombord pa de
storre fartygen. Fyrverkeri sista kval-
len fick vi en skymt av. Man kunde
aven fa en flygtur med en DC3 om
man var ute i god tid att kopa biljett.

S
e e

Forsett med bade dieselmotor och I Bergen ar de duktiga pa att ordna
angmaskin. Maskin och panna stod TR i dessa trevliga och intressanta eve-
pd huvuddicket med all hjilput- Nybyggda Georg Stephenson frén Holland. George Stephensons maskin och panna. nemang, med ekonomisk stottning
rustning placerad pa sidorna, latt Stdr pd huvudddck! Vinkeldrev till axeln. av kommuner, stiftelser och foretag.
atkomlig. Drivning av maskin sker Vi aterkommer garna om fem ar nar
via snackvixel till en axel som gar w5 =l - ‘ nasta mote skall bli av.

lodritt ner till propelleraxeln. Dar [ T }

Hestmanden med minnesutstdllning for krigsseglarna.

finns dven dieseln som kan kopplas

fran och angdrift kopplas in. Hur det
ar med stabiliteten kan man undra.
De hade dock flera godkdnnanden,
bl a isklass. Mycket av utrustningen
var av blankpolerad maissing eller
brons.

Gramalade D/S Hestmanden som
lange har renoverats pa Bredalshol-
mens varv kom in for egen maskin,
dock stottat av en bogserare eftersom
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Ett besok med bergbanan Floibanen
for att halsa pa de frigende getterna
och beundra utsikten ingér i ett Ber-
genbesOk. Men man far passa pa nar
det ar molnfritt, for i Bergen finns
nastan alltid nagon regnskur pa vag.
Bergen har ater begavats med spar-
vagn, Bybanen, som gar ut till flyg-
platsen. Den akte vi med nar vi skul-
le hem, for vi flog tillbaka till Oslo
dar vi hade bilen parkerad. O



Firande av Aongbdten i Sverige 200 dr

Jubileumskortegen
sondagen den 26 augusti 2018 |

i firade minnet av Samuel Owens

verksamhet med angbatskortegen

pa samma stracka som han startade.
Det var sexton angfartyg som deltog i firan-
det, alla passagerarfartygen var fullsatta. Pa
kajen samlades mycket folk for att bevittna
nér alla fartygen gav signal och lamnade ka-
jen. Blasorkestern Tre Kronor underholl med
angbatsmelodier liksom manskoren Chorus
Virorum ombord pa Motala Express.
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Samuel Owen kom till Sverige for att mon-
tera upp fyra balansangmaskiner man kopt
fran England. Han blev kvar och startade
gjuteri och anlade ett varv pa Kungsholmen
i Stockholm. Diar utvecklade han angmaski-
ner och startade angbatstrafik den 2 augusti
1818 mellan Riddarholmen och Drottning-
holm. Detta var borjan till industriutveck-
lingen i det fattiga Sverige. O

TEXT: SVEN JONSSON
FOTO: ANNE SOFIE ERIKSSON

Fartyg som deltog i kortegen:
Angisbrytaren Sankt Erik, angfar-
tygen Blidosund, Ejdern, Storskar,
Drottningholm, Motala Express,
Mariefred, angfarjan Djurgarden 3,
angsluparna Frithiof, Sjorok, Fredrika,
Barcarolle, Gerda och Hjerter Kung.
Angbogserarna Robert och Ornen.

g
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Sexton fartyg deltog i kortegen till Drottningholm.

« Ornen och Drottningholm.

Pad kajen koade resendrerna, alla fartyg fullbokade. }
- Angbogseraren Robert.
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Manskéren Chorus Virorum underhéll ombord pa Motala Express.

Sluparna H]erter Kung och Fredrika.
— ““""'—-‘—
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De fullsatta angfar]orna Mar:efred, Bhdosund och Ejdern vid Drottningholm.



Om konsten att koka vatten

TEXT: JENS PETTERSSON
FOTO: SVEN JONSSON

ragor om certifiering av angpannor

F dyker regelmassigt upp, varfor det

kunde vara lampligt att belysa saken

ur nagra olika synvinklar. I det foljande av-

ser jag forklara varfor man over huvud taget

infort certifieringssystemet, rita ut nagra

fragetecken i det som verkar krangligt, och
forhoppningsvis sprida lite ljus over saken.

Alla som intresserar sig for angteknik ar nog
medvetna om den potentiella risk som en pa-
eldad angpanna innebar. I dngteknikens tidi-
gare skede var detta inte alltid fallet, vilket
resulterade i manga svara olyckor.

For att forekomma myndighetsingripande
med ty atfoljande krangel och kostnader
borjade intressenter samarbeta kring pann-
sakerhet. Bildandet av Angpanneforeningen
(AF) ar ett resultat av sadant samarbete, och
klassningssalskapen bedrev for sjoangpan-
nor motsvarande utveckling av regler och
rekommendationer for att oka sékerheten
oberoende av myndigheter. Sedan dess har
graden av myndighetsinblandning i pannsa-
kerhet varierat och regelverken forandrats.
Den senaste storre forandringen kom genom
inforandet av EU:s tryckkirlsdirektiv (PED)
i svensk lagstiftning. Det kommer standigt
nya revisioner av regelverken, och det hela
ar svaroverskadligt. Gladjande nog, for den
som undrar Over regelverkens innehall, finns
det en sammanhallande logik som forblivit
oforandrad over tid.

I detta sammanhang avser jag begriansa mig
till en &ngpannas tillblivelse och intygande
av sakerheten genom fullstandiga och rena
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certifikat. Angpannans fortsatta sidkerhet
beror darefter av en sakkunnig skotsel och
garanteras genom periodiska besiktningar
av sakkunnig person under angpannans fort-
satta liv. Sakerheten under angpannans bru-
kande lamnar jag alltsa tills vidare dar han.

Angpannan som brod

Man kan betrakta en angpannas tillblivelse i
analogi med brodbakning. Har man bestamt
sig for att exempelvis baka sma sota vetebul-
lar, behover man ha ett recept som beskriver
bade de ingaende ingredienserna och hur
baket gar till.

Receptet for &ngpannan ar konstruktionen
och tillverkningsprocessen med beskrivning
av alla ingaende material och delprocesser.
Nar det galler pannséakerhet och certifiering
bortser man i stort sett fran funktionen. Cer-
tifiering begréansas till att galla sédkerhetsas-
pekten.

Grundlaggande for en saker angpanna ar en
sadan konstruktion, dar pannans strukturella
integritet kan garanteras. Pannan konstrueras
utifran god praxis och vunna erfarenheter.
All den kunskap som kravs for att genom-
fora konstruktionsarbetet finns beskriven i

Angpannans certifiering, fran ax till limpa

normer, till exempel tryckkérlsnormen, ti-
digare kommerskollegiets (Transportstyrel-
sens), eller klassens regler. Normerna kan,
analogt med brodbak, beskrivas som kok-
bocker med recept. Normerna kraver dock
en del sakkunskap for att vara begripliga.

Konstruktionsgodkannande
En angpannekonstruktor borjar saledes med
att rita upp sin konstruktion, vélja material
och dimensioner; samt sedan kontrollera
mot en utvald norm att alla delar, samman-
fogningar, oppningar, forstarkningar med
mera till fullo minst uppfyller den anvanda
normens minimikrav. Konstruktoren maste
hérvid halla sig till en och samma norm, det
gar inte att blanda olika recept och hoppas
att resultatet blir det tankta.

Skall man ha en panna med certifikat fran
ett klassningssallskap galler sallskapets reg-
ler, vill man bygga enligt svensk nationell
norm galler arbetsmiljoverkets forfattnings-
samling, som ar PED:s inforande i svensk
lag genom AFS 1999:4, nu ersatt av 2016:1.

Alla manniskor gor fel. Om konstruktoren
raknat fel, eller tolkat normens anvisningar
fel, kan den resulterande konstruktionen
vara farlig. Darfor granskas konstruktionen
av nagon annan sakkunnig, opaverkad och
oberoende av konstruktoren.

Ritningarna, med tillhorande material-
tillverkningsspecifikationer samt tryckkarls-
berakningen insands darfor for granskning
och kontroll av dverensstimmelse. Om kon-
struktionen uppfyller normens alla krav ut-
fardas ett konstruktionsgodkénnande. For
klassade pannor insinds pa motsvarande
satt underlag till klassningssallskapets nar-
maste kontor med behorighet att gora kon-
struktionsgodkannande for tryckkarl (till p
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) exempel kontoret i Oslo for DNV-GL eller
kontoret i Kopenhamn for LR). Uppfyller
konstruktionen klasskraven, stamplas alla
ritningar med tillhorande dokument, for att
intyga dverensstimmelsen.

Konstruktionsgodkannandet ar forsta steget
mot en saker &ngpanna. Det visar att kon-
struktionen, med valda material, dimen-
sioner, svetsgeometrier, svetsprocedurer
och material leder till en saker angpanne-
konstruktion, avseende angpannas integritet
(strukturella sakerhet) - det sager dock inget
om funktionen.

Tillverkningskontroll

Precis som konstruktionen, baseras pannans
tillverkning pa samma principer: Varje steg
kontrolleras sarskilt och oberoende.

Det material som skall anvandas ar sarskilt
provat for anvandning till tryckkarl. Som
bevis pa provningen ar materialet markt och
atfoljs av materialcertifikat. For att materi-
altillverkaren skall kunna utfarda certifikat,
krivs att ett oberoende organ har kontrolle-
rat att materialtillverkningen och provningen
till fullo uppfyller den norm som materialet
certifieras under.
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For att materialet inte skall forvaxlas med

annat, maste tillverkaren ha ett system for
materialidentifiering.
Under tillverkningen skall det godkénda or-
ganet kontrollera att alla matt ar ritningsen-
liga, att ratt material anvands, att svetsarnas
fogberedning ar densamma som angetts i
konstruktionsgodkdnnandet, med mera.

All svetsning skall ske enligt samma proce-
durer som uppgetts pa konstruktionsunder-
laget. Varje svetsprocedur skall ha genom-
gatt en kvalifikationsprocedur, som visar
fullgoda provresultat vid forstorande prov-
ning. Har skedde en avsevard forandring vid
inforandet av PED. Svetsprocedurerna och
deras godkdnnanden ar idag knutna till det
tillverkande foretaget. Tillsammans med
ovriga skdrpningar har det gjort att tryck-
karlstillverkning i praktiken idag ar forlagd
endast till foretag som specialiserat sig inom
tryckkarlstillverkning.

Det fullstandiga och
rena certifikatet

En tillverkning avslutas med en visuell in-
spektion av det fardiga tryckkarlet, genom-

gang av all dokumentation och en tryck-
provning. Om allt kontrollerats och uppfyllt
normens krav, utfardas ett certifikat for
angpannan. Certifikatet avser endast den
angpanna som inspekterats. I normalfallet
anges tillverkare och tillverkningsnummer i
certifikatet och instamplas pa pannan eller
pa en fastnitad tillverkningsskylt. Certifika-
tet blir pa sa satt alltid kopplat till just den
angpanna det avser.

Den princip, som certifieringen foljer ar
alltsa att sarskilda inspektioner, oberoende
av tillverkaren, genomfors av sarskilt utsed-
da och kompetenta inspektorer under alla
stadier av en angpannas tillblivelse, i syfte
att undvika misstag som kan leda till farliga
fel hos angpannan. Det innebar besvar och
kostnader, men systemet fungerar och nagra
alternativ finns inte idag.

Det forekommer olika typer av forenklade
inspektioner, likvardighetsbedomningar mel-
lan normer och liknande. I de fall sadana
alternativa forfaranden leder till ett fullstan-
digt och rent certifikat, har en kompetent och
av angpannans tillverkare och dgare obero-
ende inspektor, forvissat sig om att angpan-
nan uppfyller den norm som certifikatet av-
ser. Ett konkret fall ar det som Yngve Strom
refererar pa SAF:s hemsida (Om angbatar;
Besiktning av angpanna). Angpannan var
i det fallet tillverkad normenligt, enligt en
annan, aldre norm ar 1965. Foreskrivna kon-
troller hade skett under tillverkningen och
pannan hade tidigare certifierats. I ett sddant
fall kan inspektoren utfarda ett fullstandigt
och rent certifikat enligt en idag géllande
norm. Om det dar emot inte gjorts kontroller
av en sarskilt utsedd, kompetent inspektor
under tillverkningen, saknas underlag for ett
fullstandigt och rent certifikat.

Av ett rent och fullstandigt certifikat fram-
gar alltid atminstone ngpannas tillverkare,

tillverkningsnumret (klassen kan anvanda
certifikatnummer istallet for tillverknings-
nummer), tillverkningsaret, hogsta tillatna
arbetstryck, och samma uppgifter stamplas
pa pannan eller tillverkningsskylten. I tillagg
till dessa uppgifter anger ett certifikat enligt
PED bland annat hogsta tillatna temperatur
och vilken kategori karlet tillhor. Angpan-
nor tillhor kategori III enligt PED (eldade
tryckkarl). Klassen anvédnder likartade sys-
tem, men med sina egna beteckningar.

Om man forstatt principerna bakom tryck-
karlstillverkning, ar det mojligt att k@nna
igen en angpanna med ett fullstindigt och
rent certifikat, samt identifiera den tillhoran-
de, sakra pannan med hjalp av dess mark-
ning.

Andra certifikat

Kanske ar det sa, att konstruktionsgodkan-
nande ibland forvaxlas med det rena och
fullstandiga certifikatet. Av alla certifikat
framgar dock vad de avser; ett konstruk-
tionsgodkdnnande benamns just konstruk-
tionsgodkédnnande, och ar da bara det forsta
steget mot en saker angpanna.

Om en panna tillverkats utan lopande kon-
troll saknas underlag att i efterhand utfarda
ett fullstandigt och rent certifikat. Det racker
inte med en slutbesiktning med tryckprov- p
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) ning, mycket kan ha blivit fel under tillverk-
ningen och farliga brister kan anda finnas.
Exempelvis kan felaktiga svetsar relativt
snabbt korrodera, med risk for explosion.
Det kan ocksa forekomma sprickbildning i
grundmaterialet i den av svetsen virmepa-
verkade zonen, och sprickpropagering kan
sedan ske under pannans anvindning och
forsvaga exempelvis en pannmantel. Detta
ar exempel pa farliga felaktigheter, som inte
avslojas vid en tryckprovning, men forhin-
dras genom att svetsprocedurerna forst god-
kants och sedan tillampats av svetsare som
personligen avlagt prov for samma procedu-
rer, med samma material, av samma dimen-
sion och i samma svetslage.

Det ar fullt mojligt att ett godkant organ
certifierar exempelvis en separat tryckprov-
ning, men da framgar det av certifikatet att
det endast avser en tryckprovning. Certifika-
tet ar da ofullstandigt, pa samma sitt som ett
konstruktionsgodkdnnande. Det visar inte
att pannan 4r saker att anvanda.

Det forekommer ocksa att certifikat utfar-
das med nagon begransning, till exempel att
en angpanna bara far anvandas tillsammans
med en viss utrustning, eller att nagot ytter-
ligare prov skall genomforas innan pannan
anvands. Man kan da siga att certifikatet
inte ar rent, utan innehaller nagon typ av
forbehall.

Hur SAF skall hantera pannsikerhet ar ett
amne som stotts och blotts under hela SAF:s
existens, och fortfarande har vi inte funnit
nagon alternativ metod for att astadkomma
en betryggande sikerhet. Idag finns bara ett
fullstandigt och rent certifikat enligt ndgon
vedertagen norm, som metod att uppna en
betryggande siakerhet vid tillverkningen av
en angpanna. P4 nagot sitt behover angpan-
nor kontrolleras av kompetenta personer,
fragan ar hur det kan goras pa ett effektivt
och smidigt satt. O
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Saxade praktiska idéer
fran FUNNEL No. 111
Fritt dversatt av Ake Wahlinder

Fore vinterforvaringen

av pannan ar det viktigt att inget vatten finns
kvar i bottenringen pa pannan. Normalt sa ar
nedre kanten pa rensoppningarna ca 10-20
mm hogre an pannbotten och darfor samlas
det latt vatten som kan vara svart att fa ut.

Ett satt att fa bort vattnet ar att anvanda en
bomullsveke som med hjalp av kapillarkraf-
ten tommer pannan pa allt vatten i botten-
ringen. Se bild. Blot vekar och stick in dem i
pannans rensoppningar, se till att veken ar sa
lang att den nar ned till pannbotten.

Pa utsidan av pannan skall veken vara sa
lang att den gar en bit nedanfor pannbotten
for att kapillarkraften skall fungera. Vattnet
rinner s& sakta ut frAn pannan och den kan
vara helt tomd efter nagra dagar.

Glom ej att smorja gangorna till rensopp-
ningarna for att forhindra rostbildning. O

Prylmarknad Saljes

En unik och historisk angbat

Har erbjuds en bat med en marklig historia, en
bat fran tiden d3 angsagarna vid Angermanil-
ven och ute pa Alnén gick varma. Da trabaro-
nerna festade pa Knaust i Sundsvall och Sverige
borjade fa upp farten. Det berodde pa angma-
skinerna - 1800-talets storsta uppfinning.

Denna angbit, lite drygt 18 meter lang och 4
meter bred, byggdes i Jonkoping for trafik i
nedre Angermanilven. Aret var 1884, vilket
gor baten till en av de ildsta angbatarnai hela
Sverige. Hon fick det moderna ordet Trafik till
namn och gick s pa dlven med passagerare och
gods mellan sagarna, tegelbruken och varven.
Nu erbjuds hon till salu, da dgaren med
stora ekonomiska uppoffringar redan tagit
hand om angslupen Frithiof fran 1897 och den
pampiga Vitternangaren Motala Express fran
ar 1895. Det racker med tva angbatar av detta
slag, varfor Nocturn, som ar batens nuvarande
namn, erbjuds till salu. Skrovet ar i gott skick
efter en grundlig genomgang runt sekelskiftet
2000 i enlighet med Transportstyrelsens krav
for passagerarfartyg. i—\ngmaskinen, som inte
ar batens forsta maskin, kommer fran Finland,

Borga och ir konstruerad av Robert Runeberg,
sonson till skalden Johan Ludvig Runeberg
(Fanrik Stals signer).

Maskinen ar en 2-cylinders compound
med stralkondensor och i ypperligt skick — en
prydnad, ett museiforemal i sig. Angpannan, ur-
sprungligen eldad med bakved fran sagarna, har
nu en oljebrannare av modernt utforande. En
donkeypump fran epoken pryder maskinrum-
met, helt nyrenoverad i antik skonhet. | 6vrigt
har en renovering inletts med en inriktning
som latt kan modifieras och/eller dndras helt
efter en ny agares onskningar som fritidsfartyg,
som mindre passagerarangslup eller som histo-
risk angbat. Fartyget siljs siledes "as is”. Det
viktigaste ar dock att detta ar svensk konst-
och kulturhistoria, da konst betydde mera an
bara maleri och skulptur, dar produkten var
beviset over konstfardighet, precision och
funktion. Nocturn ar en bat for majligheter,
gliadje och kultur.

For mera information och bilder kontakta:
Willy Séraa 070 6588 510

E-post: wgs@hotmail.no
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Prylmarknad Saljes

Aktiviteter

Angbaten Tyllsnis

Platskrov Langd 6,8 m bredd 2 m
Angmaskinen ar en nytillverkad

Breding B2 maskin.

Den har 2 st hogtryckscylindrar pa diame-
ter 92 mm slaglangd 140 mm.

Pannan ar staende eldrdr pa 2 M2,

Det finns en batvagn till den.
Pris 50.000:- eller hogstbjudande.

Jan Gunnarsson
Tel: 070-5852 572
E-post: grufby@gmail.com

22

Angpannor for angslupar

Mbonsterangpanan ”Vaporcita” tillverkas
i serier pa bestallning, 50 kW (80 kg per
timme) avgiven effekt, komplett med ar-
maturer och fullstandigt och rent certifi-
kat for angpanna 12 bard.

Andra storlekar, armaturer med mera
enligt overenskommelse.

Jens Pettersson 070-4929 812
jens.s.pettersson@gmail.com

September
I5 Kulturresa med Mariefred
I5 Blidésund, medlemsresa ki |1 avgang, ater ki 16
15-16 Tandkulehelg piren vid Vasamuseet
och Sankt Erik
18 Klubb Maritim Sth Fredrik Larsson
fran Svensk Sjofart fd Redarforeningen
om svensk sjofart.
27 Stiftelsen Skirgardsbaten klubbafton kI 18.30
med Gert Ekstrom. Manga unika bilder om buss,
bt och jarnvig till Djursholm. Tellus.

30 Blidosund resa Uppsala — Stockholm.

Oktober

13-14 Sjohistoriska Museet. Fartygsforum Lysekil.
16 Klubb Maritim Sthim kvallsprogram

12-18 High Chaparral Visning, www.hav.se

19-21 High Chaparral Auktion, www.hav.se

27 Koérning av angmaskinerna i Anghallen i

Eskilstuna.

November

3-4 MJ-Hobbymassan pa Stockholmsmassan
Alvsjd. www.mjhobbymassan.se

13 Klubb Maritim Sthim kvallsprogram

14 Stiftelsen Skirgardsbaten klubbafton

I5 BHRF styrelsemote.

24 Hjulmarknad Solnahallen. www.hjulmarknaden.se

December

I Kérning av angmaskinerna i Anghallen i Eskilstuna.

Julanknytning med gldgg och pepparkakor i angma-
skinhallen. Julmarknad Rademachersmejdjorna.
4 Klubb Maritim Sthim kvallsprogram med

smorgastarta.

SAF-bladet

Redaktion
Sven Jonsson 0707-47 33 59
E-post: sven.json88@gmail.com

Red. Bertil Persson 0703-06 17 02
E-post: bertil@teknil.se

Kidnner du nagon angintresserad
som inte ar medlem? Passa pa att ge bort ett
medlemskap! Vill du inte kosta pa detta kan
du anmala kontaktuppgifter for vederboran-
de sa skickar vi anmalningsinformation och
nagon tidning.

Se oss pd facebook

Manusstopp 29 okt
for material till nr 4 2018
som kommer ut ca 15 dec.

Omslag: Jubileumskortegen
stavar mot Drottningholm.
Foto: Anne Sofie Eriksson.

Baksida: Isbrytaren Sankt Erik
gar igenom Liljeholmsbron.
Foto: Johan Magnusson

Tryck: Norra Skane Offset
Klippan

Har vi inte skickat nagon E-post till dig under dret saknar vi nog din adress!

Antagligen har du missat lite info.

Undvik detta. Skicka din E-post-adress till: stimmaren@telia.com !
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Returadress:

Sveriges Angbits Forening
c/o Jonsson
Grondalskullen 8

184 63 AKERSBERGA




