Kapitel 3. Byggbeskrivningar.

Friktion kring batskrov.

Jag var pa ett foredrag pa var batklubb, TBK, dadr en Magnus Olsson fran KTH
beréttade en del om strémningsmotstand kring batskrov.

Han ndmnde da att om man har en rund detalj som sticker ut fran skrovet med
diametern D s& gor den samma motstdnd i vattnet som en droppformad kropp
med tjockleken 35 D.

Det I6nar sig sdledes att utforma skrovdetaljer under vattenlinjen s
droppformade som mdjligt, inga utstickande delar om man kan undvika. Samma
sak galler dven for vindutsatta delar t ex master, men det &r inte sd aktuellt for
vara Idngsamtgdende batar.

Vi har hért ungefar samma sak fran Jyrgen Sass.

Magnus forklarade dven varfor en deplacementbat inte kan 6ka farten
obegransat.

Vid 18g fart blir det flera bogvagor langs med skrovet och ganska sma. Nar farten
okar blir det farre vagor men storleken 6kar.

N&r man natt en fart sa att det bara blir en vag med dippet vid aktern sjunker
aktern ner och baten far en uppférsbacke att forsera. Da kan man inte langre fa
en fartékning.

P& stora fartyg satter man pa en bulb i féren som férlanger skrovet i vattenlinjen
och bogvagen flyttas framat sa att aktern inte hamnar i ett dipp. Om detta
tillampats pa smabatar vet jag inte. Daremot har man utformat plan i aktern och
fatt sk halvplanande bater, t ex snipor. men det kravs lite fler hastkrafter for at
fungera.

Jyrgen Sass har ritat angbatsskrov med plan akter och spetsig for, t ex Fredrika,
som gor god fart.

/Sven

Andrad av Sven Jénsson den 2011-11-04 23:45

Hej Sven, intressant detta med att utforma lampliga skrov.

F&r man &terigen ta upp forslaget om att SAF inom ramen for att beframja
rekrytering av nya medlemmar mm, skulle ta fram ndgra principritningar av
lampliga skrov i olika storlekar till angslupar.


http://www.steamboatassociation.se/user/8

Sedan kan man t.ex géra som den engelska foreningen. Ta betalt for
detaljritningar. Detta koncept kan givetvis utvecklas vidare.

Har fér mig att vi diskuterade detta en hel del och att nagon skulle ta en
diskussion med Jurgen Sass om madjligheten.

Vad hande med det skrov som Puh skulle ta fram?

Ar visserligen redan medlem i SAF men har ingen dngbat. Jag tycker Hans
kommentar ar superintressant, skulle garna hitta ett skrov eller ritningar till ett
skrov att bygga en slup av. Hjérter Kung &r ett trevligt exempel pa att man kan
bygga en fin slup av moderna mtrl. - baserat pa en gammal ritning.

Steamer

Det later som ett valdigt intressant forslag. Jag skall ta upp det pa nésta styrelse
mote.

Det ar viktigt att vi hittar nya infallsvinklar som underlattar fér nya medlemmar
att pd ett bra och sakert satt kunna skaffa sig en angslup, till rimliga pengar,
utan att behdva aga en hel mekanisk verkstad.

Karl Anders

Det finns fler fina ritningar att tillga, tex har Tommy Skogsberg byggt tva
mycket fina och vélgdende batar efter gammal ritning. Sjbhistoriska har en
méangd fina slupritningar i sitt arkiv. Sa det borde inte finnas nagot behov av att
ta fram nagra nya ritningar. Allt nytt har sinna barnsjukdomar. Det kan vara en
bra idee att sammanstélla alla befintliga och beprévade ritningar. Att fa fart pa
en angsup handlar mycket om att ha ratt maskinanldggning till det skrov man
har. Se tex att manga gamla skrov &r smala och I3nga. Ser ut som segelbats
skrov. Sa dven nybyggda Fredrika.

Jag ténker mig ett skrov av enkelbéjd plat eller plywood, fér att det skall vara
enkelt att bygga for "hemmasnickaren".

Alternativt att féreningen bestaller en hanform, som hyrs ut till den som vill
bygga i komposit (epoxi och grankravell till ex.).

P& den gamla goda tiden byggde man ju ofta i dubbelbdjda platar, vackert men
betydligt besvarligare.

Matten bor inte vara stérre &n att den gar latt att traila, samt passa till en tex
Breding en cylindrig, alt compoundmaskin.



Det finns sakert mycket idéer, erfarenheter och kunskap "ute i stugorna" som vi
bér ta hjalp av.

En bra bérjan kan vél vara att vi har pa forumet forséker faststalla lampliga
ramar for projektet.

Karl Anders

For ett par ar sedan héll Puh och hans son pa att ta fram ett plastskrov. Vad jag
forstatt ar detta projekt lagt pa is. Det var hans son som jobbar med plastprojekt
som skulle géra jobbet, men han fick s8 mycket annat att géra sa det blev ingen
tid 6ver. Sonen har jobbat hos ett par stérre battillverkare. Nu tror jag han har
en egen firma eller att han skulle tillverka pluggen hos ndgon av de storre.

Man utgar fran ett stort cellblock och matar in den digitala ritningen i maskinen
som sedan fraser ut pluggen. Nar man sedan gjuter skrovet ldggs pluggen i en
stor plastpdse. I den haller man plasten och sedan suger man ut luften. Da
fordelar sig plasten runt pluggen tydligen med rétt tjocklek runtom, och sa vips
har man ett skrov. Det hela stupade pad att sonen, som nu gor plastsaker at
industrin fick s& mycket bestéllningar att han fick lagga skrovprojektet at sidan.
Blir det I&gkonjunktur kanske han kan ta upp det igen.

Jyrgen Sass har ju ocksa skissat pa ett skrov som vi skrev om i ndgot
tidningsnummer. Jyrgen har ju lite andra synpunkter pa hur ett skrov skall se ut,
framfor allt i botten akterut. Det skall enligt hans provningar vara tvart avslut i
aktern, helst 90 grader, i vattenlinjen.

Hans provningar visar (eller om det ar hans kompisar som provat) att de
klassiska skroven med lutande ankstjart inte slapper vattnet utan bromsar en
del. Men jag tror man kan ha det tvara slutet i vattenlinjen och sedan géra
ankstjarten ovanfor.

Bosse Stolt har varit inne pa att tillsammans med Jyrgen bygga nagra mindre
skrov i plat. Det stupar val pa ekonomin, men om nagon ar villig att bekosta ett
skrov ar nog Bosse intresserad och aven Jyrgen.

Om jag inte ldngre hade Stimmaren kvar sa var jag intresserad av ett mindre
skrov ungefiar som Tommy Skogsbergs Svalungen. Men tiden haller dven fér mig
pa att rinna ut i detta livet for att pabdrja nagot nytt projekt. Till dessa skrov har
SAF ritning med spantruta i skala 1:1.

Det lar byggas ett par skrov i tra tror jag enligt Jyrgens ritningar.

Jyrgen har ritat skrovet till Fredrika som gar ganska latt i vattnet. Srovet ar
spetsigt, relativt 1angt i férhallande till bredden och avslutas tvéart i aktern. Sedan
kommer den lutande akterspegeln ovanfér. I denna konstruktion ar det inga
dubbelkrékta pldtar men vill man kosta pa att tillverka sddana sa borde det ga
bra.



En sammanslutning av intressenter torde kunna driva ett projekt for tillvekning
av skrov med hjalp av sakkunniga. Dock far man vara beredd pa att det kostar
en del att forverkliga sina drémmar!

/Sven

Om jag far utveckla iden om skrov lite mer kan man grovt tanka sig tre
omraden.

17 foot, skrov inom spannet 5-6 m och max deplacement med maskin och panna
mindre an 1000 kg, trailbar.

21 foot,skrov inom spannet 6-7,5 m, med ett deplacement med maskin och
panna mindre an 2500 kg. Trailbar med boggievagn.

25 foot, skrov inom spannet 7,5 - 9 m. Med ett deplacement dver 2500 kg.
Knappast trailbar.

Kunde man hitta ndgra som samlar in och sammanstalla lampliga ritningar inom
dessa spann. Finns det redan beprévade skrov, desto béttre. Givetvis maste man
nog samtidigt fundera lite pa lampliga maskinstorlekar och pannor.

Manga skrov &r langa och smala som nog till en del &r ett arv frén segelbdtar.
o . o . . o . .
Man far ju en lang vattenlinje. Men en angslup kan nog aven vara lite bredare.

Kollar man lite i SAF batregister, kan man hitta manga skrov som passar in i
ovan féreslagna omraden.

Tank om vi kunde ha en sddan arbetsgrupp inom SAF.

Vi har ju en hel del slupar som &r byggda pa skrov fran flottningsbatar. Ollé t ex.
Dessa &r ju lite bredare i férfallande till l&ngden.

Vad finns det for erfarenhet ifran dem om driftsekonomi kontra stabilitet?

Karl Anders

Férfattaren Jolo karakteriserade en Peterssonbat med orden ” Stéller man en
pilsner pa relingen far man slagsida”. Lite sa var det nog med min férsta bat som
var ganska smal. . Det galler att balansera ratt. Men markte aven att ovana
passagerare inte kdande sig helt bekvama vid lutning speciellt vid i och urstigning.
Detta fick mig att undersdka lite bredare skrov och dess egenskaper. T.ex i USA
dar man inte &r sa bunden av traditioner &r det ganska vanligt med breda slupar.
Dragprov visar ocksa att ett bredare skrov om det har rétt bottenkonstruktion
har en mindre friktionsyta an motsvarande smal dito.



Nu har jag ett bredare och stabilare skrov. Man kan med ett jatteskutt hoppa
ombord fran en brygga utan att det mérks dverhuvudtaget.

Nackdelen i mitt fall ar att skrovet ar lite tungt.

Varfor skall alla foreslagna skrov vara sd tunga. redan pa 1800-talet kunde man
bygga slupar med halva foreslagna vikten och god fart med sm& maskiner.
Skrovet bor inte behéva vaga mer an 1/4-del av totalviketen.

Ser man hur strémningen &r runt/efter en gamal fin skedakter s3 dras
aktervagen anda upp till det skarpa vecket upptil. Det vill séga att inget &r nytt
under solen. Slupar och &ngfartyg fran 1800 och bérjan av 1900-talet ser ut sa.
Se tex Storskar och Tyn.

Gamla slupar &r begynnelsevecka men slutstyva. En eller fyra pa samma reling
spelar ingen roll pd nagra va dem. Av alla de omtalade bredare skroven vore det
intressant att fa veta vilka som nar en fart av mer dn 85% av sin ldngd(meter) i
knop?

Ber om ursikt. Dessa kommentarer skall nog inte vara i denna lank. S3g att
denna handlar om friktion och inte strémning.

For att erhdlla en sa liten friktion som mojligt sd géller det att astadkomma ett
vattenskickt langst in mot skrovet som fdljer med skrovet och att rorelsen sker
vatten mot vatten. P3 detta sett sa kan man minnimera friktionen. Den blir pa
detta sett det samma som viskositeten. Man bora lltsa férséka att uppna en sa
slat yta som méjligt men inte for slat. Inom seglings kretsar pratar man om en
yta som motvarar den man far fran ett 800-vatslip papper. Enklast att uppna
detta &r att efter en nogran bottenmalning slipa bottenfirgen i skrovets
stromningsriktning med ett 800-vatslip papper. Inget vax far komma i kontakt
med denna yta. Vaxet kommer att forstdra vattenskicktet.

Du Sven!

Du skrev att tiden haller pd att rinna ut fér dej sa att det inte &r ndn idé att
bygga nytt ifall du inte hade STIMMAREN, ungefar sa. Jag har ju salt min JOHN
ERICSSON och ar nu i valet och kvalet, gissa vilket!

Tiden haller pa att rinna ut for mej ocksa s darfér har jag bestéllt "Hej da!
Begravningsboken" fran Arena forlag s& man vet hur man ska géra... Tips!



Men icke desto mindre skulle det vara kul att fa se skisser eller ritningar pa
angbatsskroven som du talar om att Jiirgen Sass har format aktern pa - ifall att

man anda... ndr man nu i alla fall har lite tid kvar. Fast spantrutor i skala 1:1 &r
jag inte intresserad av.

Janviktor

Fallbar skorsten.

I manga farvatten har vi onédigt 1aga broar i landet. Nar den kommersiella

sjéfarten minskade pa vara inre vattenvédgar byggdes broarna inte ldngre for att
o o o o .

nagon skulle kunna aka angslup pa vattnen. De broar som byggs i farbara vatten

&r i allménhet 2,4 m vid normalvatten sdvida man inte har kunnat paverka

vagbyggarna att det skall ha hégre segelfri hdjd. Da &r det bra att relativt latt

kunna félla sin skorsten bara genom att med batshaken dra den bakat och ner.

Ar den fallbar och inte 18st gor det inte s mycket att man aker i ndgot hinder -
fast man vaknar till av dunsen nar skorstenen faller ner. En déampande
klots/vagga &r lampligt att ha pa taket ( 7 ).Se skiss.

Det finns manga konstruktioner t ex med motvikt s& att man med latthet kan
mandvrera skorstenen. P& mindre slupar orkar man i allménhet klara sig med en
enklare anordning enligt nedan. Av skissen framgar att man bér géra skarven
nagot lutande bakat, da tar det inte i vid mandvreringen. I samma syfte bor
leden sitta en bit bakom skorstenen (1). D& kan man &ven lata innerskorstenens
dvre del fa nagra millimeter stérre diameter och ga éver den nedre delen (2).
Placeringen av gangjarnsleden vid taket gér att den fallda delen inte blir hégre
an stosen som sticker upp genom taket (3). Denna boér finnas for att inte sota
ner detaljer runtom och ge lite drag &ven om skorstenen &r falld. Laset (4)
behdvs egentligen inte annat an vid mycket stormigt vader och da bér baten
vara i hamn! Innerskorstenen kan fastas med bultar och distanser emellan,
eventuellt tre muttrar pa varje (5). Bult/pinne fér fallning/resning med hjalp av
batshaken som forsetts med en 6gla (6). Nar du dnda haller p& med skorstenen
gor ett lock som fasts med ett gangjarn pa skorstenens framsida. Det skyddar
panna fran att rosta p g a regnvattenintrédngning. Sétt dit en distans s3 att
rokgaser kan vadras ut. Dessutom slipper du att fa rék i salongen om du glémt
att falla undan locket vid paeldning. Du kan studera dessa saker pa t ex
Stimmaren. /Sven Jénsson

Fallbar skorsten.



Hade planerat att bygga en féllbar skorsten som gar att ta bort genom antingen
en skruvbar anordning eller med en avtagbar anordning som kan I&sas pa nagot
satt. Har dock kommit fram till att det blir valdigt opraktiskt d& man maste dels
stilla sig pa relingen och dels ta bort ndgot som dessutom kan falla i sjon. Mao
en anordning som kan fallas med gangjérn vore en I8sning. Har ett inre och en
yttre ror som maste passa ihop p@ ndgot satt. Ar det ndgon som kan beskriva
nagon praktisk 16sning pa detta?

Hittade denna bild i en gammal amerikansk bok om hur man kan goéra en I6sning
med fallbar skorsten. Men ar endast for ett enkelt ror. Kan kanske anvandas
aven for tva ror. Men man bér val inte tacka 6ver mellanrummet med en flans?

Hej Hans.

s/s Robert har en dubbel fillbar skorsten. Den &r 4 meter hdg sa vi maste staga
den och da behévs ingen ldsanordning nedtill. Den inre skorstenen glider inuti
den yttre pa glidskor s att skorstenarna kan utvidgas olika i férhallande till
varandra. Nedtill vilar innerskorstenen pa en stoppklack sa att den inte halkar ur
nedat.

Stoppklacken &r sa placerad att da skorstenen &r helt rest vilar innerskorstenen
pa den dvre delen av sotskapet pa pannan som alltsa &r dimensionerad for att
bara upp hela innerskorstenens tyngd.

Spalten emellan skorstenarna gar hela végen fran éppningen i underkant pa
sotskapet upp till toppen pa skorstenen. P3 sa satt erhalls en luftvaxling nere i
maskinrummet genom att luften sugs uppat i spalten. Samtidigt kyls sotskapet
och skorstenen nagot.

Halsningar // Tomas

Med gnistrande cylinder.

Att kdra angslup kan ibland bli en utmaning. Speciellt om man befinner sig i
ndgon gdsthamn bredvid motorbatar &r risk fér nedfallande gnistor pafallande.
Motorbatsdgare som fatt sma hal i kapellet kan bli mindre trevliga. Sjalv blev jag
varse om problemet efter ett samtal med Lennart Thérnell nar vi diskuterade tak.
Taket pa min slup bestar av takstolar klddd med ett kapelltyg.



Hur skall en gnistslackare se ut? Jag har studerat diverse angbatslitteratur fran
USA och om anglok fran Nya Zeeland. Senare har jag fatt av litteratur av Ake
Wahlinder, pa svenska, som handlar om gnistsléackare fér anglok som eldas med
ved och torv. FrAgade dven den engelska angbatsforeningen. Dar blev svaret att
man ej behdver gnistsldckare d& man eldar med kol.

Sammanfattningsvis har jag kommit fram till féljande verkningssatt. Det galler
att fa gnistorna att antingen uppfangas av nét, galler eller platar med hal eller
genom att de stdéter mot ytor som férandrar dess vag varvid rorelseriktningen
forandras en eller flera ganger. Rékgaserna férmas vidare att minska sin
hastighet genom expansion varvid de oférbranda branslepartiklarna avlagrar sig
och/eller faller ner i rokskdpet. Naturligtvis handlar det &ven om att elda rétt, att
nyttja stor rosteryta varvid draget per rostyta minskas sd att fyren inte ryker s
mycket samt sdka erna sa god férbranning som majligt.

Utgdende fran denna studie och ett antal mycket svartolkade schematiska
skisser pabdrjades arbetet med att konstruera och tillverka en gnistsléckare. Min
forsta I6sning bygger pa principen rotation och expansion.

For att astadkomma rotation utgick jag fran en sjélvroterande flakt. Hade frén
bérjan dven tankt sitta fart pa flakten med lite anga.

Problemet &r att skydda lagren och smdorja med ett fett som tal varme. Inne i
burken finns ett nat och pa toppen sitter en " Engelsk hjalm" som kvarvarande
gnistor kan studsa mot. Yttre diametern & 180 mm och inre diametern pa
skorstenen ar 120 mm samt Idngden 300 mm och hela burken kan enkelt tas av
skorstenen.

Konstruktionen har fungerat bra. Glémde en dag bort att sitta pa burken och det
finns tyvarr lite minnen kvar i taket frén den turen.

Jag har sedan lart mig att det inte ar helt bra med en roterande flakt ( den kan
bl.a. dstadkomma baksug ) och bor vara fast men med spiralformade blad som
dndrar riktningen pa gaserna. Den bér dock féregas av en upp och nervand
svarisk kon som gaserna forst far studsa emot sedan ny riktning med hjélp av
bladen samt slutligen expansion. Burken far nu en ny form av tva stycken koner
som satts samman med den vida delen i mitten varvid man erhaller en stérre
expansionsvolym. ( Ser ut som en hembrénningsapparat sa nagon )

Rent tillverkningsmassigt &r det svart att tillverka en svérisk kon men en
kompromiss ar att nyttja en vanlig kon som férses med spiralformade blad, en
nog sa svar operation.

Burk ett har jag gjort i rostfritt men burk tva far bli vanlig plat d& det &r tamligen
svart att bearbeta rostfritt. Slutsatsen &r att gnistslackare har funnits sedan
lange och lésningarna ar som vanligt val beprévade samt har bevisligen visat sig
fungera val.

Hans



Plast i angmaskin?

Jo varfér inte, men sjalvklart bara dar varmen inte ar for hog.

Det &r ju ett standigt jagande p& knackningar, bara nagra 100-dels mm glapp i
tvarstycket sd far man knackning. Vi testade att géra tvarstyckstappen i plast
och vips minskade knackningarna radikalt.

Men haller detta? Ja det verkar s3, vi har nu anvént plast pa hégtrycket under 1
ar och ser inget slitage annu. Det finns manga olika plaster att vélja mellan. Vi
anvande acetalplast, som vi tror ar en bra plast i detta sammanhang.

Lennart Thoérnell och Harald Hagberg

Plast i angmaskin.

Har nyligen last Medlemmars tips och byggsida.

Dar star det om plast i angmaskiner.

N&gon har tydligen tillverkat en tvarstyckstapp i plast och fatt den att halla ett
helt ar utan synbart slitage.

Det ska tydligen dessutom g3 tyst och fint.

Sjalv har jag prévat plastmaterialet rulon som tatning i en rundslid

med utmarkt resultat.

Vilket har visat sig halla i en bat hos en medlem i 15 ar

Diana gar &ven hon sedsn 5 ar med rulon i rundsliden.

Dessa fungerar tydligen klanderfritt.

Daremot prévade jag aven med rulon i glanden till cylindrarna.

Och dar tvarnép dom direkt.Det finns aven andra som har provat samma
sak med likadant resultat

Det finns tydligen tillféllen dar plast fungerar i en angmaskin.

Aven om jag kan vara tveksam till plast i en tvarstyckstapp sa hoppas
jag pa en uppféljning av detta &mne nér det har gatt en tid.

Bosse

Slip.
Hej.
Har kommer ett litet bidrag.

Nu har jag byggt en slip, fér angslupen Nirvana pa 6,5 ton. Jag tycker att jag fick
till det ganska bra, dock efter valdigt mycket funderande. Ralsen ligger langst ut
pa lerbotten och langre upp pa moran, vilket kraver olika konstruktion av
underlaget for rélsen. Att fa schaktbotten i ratt nivd och lutning under vattenytan
kravde en del tankemdda, men I6stes sedan med mycket enkla medel.
Utldggning av rélsen gick ocksa férvanansvart latt.
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Vagnen blev mycket stabil med baten stdende vagrétt, vilket gér att det &r latt
att arbeta bade i och under skrovet.

Fjarrkontrollen gér att man latt kan ta upp och ldgga i baten utan hjalp, vilket
gor det latt att sjosatta nar det &r uppeldat och dags att ge sig av. Att ha baten
forvarad pa land nar den inte anvédnds reducerar i hég grad pavéxten och
behovet av rostskyddsbehandling.

Kostnaden for réls, rélsspik, syllar i karnfuru, plankbadd pa lerbotten, tva lass
singel, gravmaskin, vagn, ralshjul, el-central med frekvensomriktare,
fjarrkontroll, begagnad elmotor med vaxel, betongfundament fér winch, men
exklusive eget arbete och winch med rostfri wire hamnade p& omkring 85 000
plus moms. Men for sdkerhets skull rakna med lite mer.

For den seridst intresserade finns den att bese pa Singd utanfér Norrtélje. Vill du
veta mer, sd lagg ut ut din e-adress har pa forumet, sa skall jag svara s& 1&ngt
min tid tilldter. Det finns bilder nedan pa nastan fardig anldggning, men
dessvérre hann jag inte ta nagra bilder under arbetets gang, vilket hade varit
illustrativt.

Yngve Strom

Tillverkning av soffor

Mina soffor i SS Nirvana kom fran hotell Reisen och var skinnklddda med en
trevlig patina, som efter lang och trogen tjénst, hade vad man kan sdga blommat
ut. For att ocksa fa lite battre mattanpassning har jag nu tillverkat tva nya, vilket
gick till som fdljer.

1. Ram for sits och ryggstdd tillverkade jag av 9mm plywood med limmade och
skruvade férstarkningar av furu 22 x 95 enligt bild. Nar limmet skall torka ar det
sakrast att ldgga det i press under lite vikter, s@ att skivorna inte slar sig. Att
anvénda tjockare plywood utan férstérkning kan ge problem d& plywood gérna
slar sig. Det kan sedan ge problem vid de kommande arbetena.

2. Stoppningen fér dyna och ryggstdd tillverkar man lampligen av vad man kallar
kallskum, en form av polyeter, densitet 28 kg/m3. Vill man ha lite hardare
sittdynor, vilket rekommenderas, bér man dar anvanda 35 kg/m3. Kallskum
brukar ofta anvandas i dynor och madrasser och ar sjalvslocknande. Det kan
man fa tillskuret fran Special-Plast AB i Vallentuna.

3 Over stoppningen ldgger man ett lager "Domestic" ett tunt bomullstyg och pa
det ett lager vaddmatta omkr.15 - 20 mm i okomprimerat tillstand. Det ingick i
leveransen fradn Tra & Tyg nedan.
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4. Kladseln inklusive knappar och kantférstarkning, s.k. fjader, ar gjorda i
Lancelot bycast 36 cognac A59FR, dvs. konstlader. Det kan kdpas fran Nevotex i
Nassjo. Riktigt skinn ar kansligt for mycket, bl. a. saltvatten och eftersom alla
dnda kommer att tro att det &r konstlader, s ar det nog det den bésta
I6sningen.

5. Arbetet med stoppning och kladsel har pa ett fortjanstfullt satt utforts av Britt
Grovelbacke, som har ett litet féretag som heter Tra & Tyg pa Sangarvéagen 17, i
Taby. Hon 3tar sig att gora hela arbetet inklusive knappar, men bottenplattan far
man gora sjalv.

6. Min soffa vill jag kunna anvdnda bade som sittsoffa och koj. Fér att man skall
ligga bra boér kojen inte luta, men nar man sitter ar det bekvamare om sitsen
lutar ndgra cm bakat. For att I6sa det har jag gjort sma I6stagbara klossar, vilka
stills under frambenen pa soffan nar den anvénds for att sitta i.

7. Kostnaden for tva soffor 1.85 x 0,7 m. om man lejer for allt utom
bottenplattan, ligger i storleksordningen 16 000 kr inkl moms. Man kan férstas
spara en hel del om man kdper material och gér en del sjalv. Man kan aven
sanka kvalitetskraven lite, men sy kladsel med fjader och géra knappar ar nog
ingen uppgift fér nyboérjare.

8. Resultatet kan ses pa bilderna. Jag blev sjalv mycket ndjd.

Yngve Strom

Tankar kring Angbéatsskrov.

Jag fick ett mail med bilder och en text fran Sven kring diskussionen om
angbatsskrov. Texten &r inte pinfirsk, men jag I3ter den ligga som den &r.L3t
garna kreativiteten fléda fritt kring detta mycket intressanta @mne:

Val av dngbatsskrov.

En del minns kanske att vi hade besdk av Jiirgen Sass pa ett angméte? Han
berattade om hur undervattendelen pa lattdrivna skrov bér se ut och vilka
faktorer man bér tanka pa.

Vi angdiggare vill ju gérna skaffa skrov som ser ut som klassiska gamla
angslupar med rak stav och overhang i aktern (ankstjart). For att fa hyfsad fart
skall de vara relativt smala och I&nga anser vi. Men det kan bli betydligt béttre.

Jirgen har studerat en mangd skrovutformningar och gjort berakningar och prov
med modeller i vattenrénna. Sarskilt berdknas nu skrov for eldrift dar tillgangen
pa effekt &r begransad for att fa lang korstrécka.
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Det &r ju ungefar samma problem som vi har vid angdrift. Vi har relativt sma
angmaskiner for att angan fran pannan skall récka till och vi vill inte, eller kan
inte, ta med oss allt for mycket ved pa 13ngturer.

Om vi vill bygga ett skrov, kan vi da inte géra undervattensdelen lattdriven men
4nda fa ett skrov som ser ut som en klassisk angslup? P38 batmassan i Alvsjo
visade Jiirgen pa lamplig utformning som borde tilltala &ven angbatsfolk.

Det byggs fér narvarande tva skrov i Eskilstuna och ett kommer att byggas pa
skolan pa@ Skeppsholmen i Stockholm. Ladngd 10 m och bredd 2,3 m

Dessa skrov som kommer att vaga totalt ca 2,5 ton beraknas fa en fart pd 5-6
knop med 4 hk motor och 12 knop med 16 hk.

De &r lampligt utformade for plat, tra eller plast. T ex inga dubbelkrokta platar.

Ett par finesser att notera ar att skroven ar plana i botten vid aktern och vinkeln
mellan botten och akterspegel narmar sig 90 grader. D3 erhalles en bra
slappvinkel ju ndrmare 90 grader man nar. Men ankstjarten da? Jo, den kan
bérja i vattenlinjen.

En annan finess ar att "kdélstocken" ar utformad som en kajak med platt botten.
Den ger styrning mot avdrift och samtidigt barighet. En djup smal kél ger mattlig
barighet. Kélkonstruktionen ger aven skydd fér propellern. Om pannan gors
liggande erhalls dessutom en 1ag tyngdpunkt och ddrmed god stabilitet.

Annat man skall tdnka pa ar motstandet i utstickande anordningar under skrovet.
En rund 5 mm pinne, 100 mm I&ng ger lika mycket slapmotstand som en halv
meter skrov. Sa utformningen av stéd fér roder &r viktigt, former liknande en
flygplanvinge ger minsta motstandet.

Fem -tio propellerbyten &r inget ovanligt pa en ny konstruktion innan man nar
malet.

Jirgen tycker vi ldgger ner mycket fint arbete, tid och kostnad pa maskiner och

overbyggnader med putsad massing men glémmer det som finns under vattnet,
skrovutformning, axelfasten och propeller. Det ar inte dyrare att bygga ett skrov
ratt an att gora fel, men det ar roligare om det blir ratt och bra!

Om du skall bygga ett skrov eller modifiera ett befintligt, fraga en konstruktor
om utformning. Jirgen hjalpte Lasse Lindh nar han skulle bygga Fredrika, som
nu finns uppe pa Barken. Ni far kanske se henne pa angmétet 9-11 juli i
Smedjebacken i sommar 2010. Det ar ett relativt lattdrivet skrov.
Overbyggnaden ser hég ut, men Lasse som var lang skulle ju fa plats!

Staven kan utformas som man vill t ex rak!
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Efter detta som hande kring batmé&ssan 2010 har Jyrgen ritat och beréknat
vidare. Han foéreslog da att man sétter in en liggande panna for att fa ner
tyngdpunkten. Det paminner mig da att det har konstruerats en sluppanna och
dven byggts som ér lite tillplattad for att fa battre gangplats vid sidan om
maskinen. Den panna jag tanker pa finns till Vega som Jan-Erik Gullback évertog
av tidigare @gare som avled.

D3, fér minst tio ar sedan, kunde man bestélla byggdetaljer fér en sadan panna.
Hur det ar med den saken nu vet jag inte.

Batdoktorn har ritningar/skisser pa en vidareutveckling av Jyrgens
skrovkonstruktioner. Om nagon vill bygga enligt dem s& gar det sékert att ordna.

Obs att idéskisserna pa denna trad &r bara skisser och skall inte anvandas att
bygga efter, men Jyrgen hjélper garna till om nagon vill ta upp tillverkning. Han
har dévertygat mig att det kravs lite mer berakningar om det skall bli bra. Det ar
lika dyrt att bygga en dalig konstruktion som en bra, men betydligt roligare med
det senare.

Skrovritningarna med spantruta som féreningen har och som Tommy Skogsberg
byggt efter har dven utnyttjats av Orjan Bergkvist i Arvesund som ocksa byggt
ett ndgot modifierat skrov.

/Sven

Hej!


http://www.steamboatassociation.se/sites/default/files/bilder/4/steam_launch_7_m_vl__1.jpg
http://www.steamboatassociation.se/sites/default/files/bilder/4/steam_launch_7_m_vl_2.jpg
http://www.steamboatassociation.se/sites/default/files/bilder/4/steam_launch_7_m_vl_3.jpg
http://www.steamboatassociation.se/sites/default/files/bilder/4/steam_launch_7_m_vl__4.jpg
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Var pa informationsméte med SYR, batkonstruktdrernas férening, och traffade bl
a Jyrgen Sass. Han jobbar vidare med skrovkonstruktioner och férsdker fa dem
mer och mer lattdrivha genom modifierade bottenutformningar. En del gors i
verkligheten och provas en del i modeller som KTH testar.

Om ni funderar pa att bygga ett skrov s bor ni absolut kontakta Jyrgen for rad.
Han blir s& ledsen nér han ser att vi lagger massor med pengar pa inredningar
och utformning ovan vattnet men struntar i det som finns under. Dér finns sa
mycket att forbattra till ndstan ingen kostnad alls. Enkla rad &ar sdkert

gratis, skall han konstruera en bat och géra ritningar sa blir det en kostnad.
Dock inte sa hdg tror jag.

Det byggs ett langt skrov i tréribb ute i Vaxholm efter Jyrgens anvisningar.
Med rak stdv och 6verhang i aktern, ankstjart.

Bosse Stolt har nu ritningar till ett slupskrov som goérs med utskurna platar
(laser eller vattenskarning) som dras ihop och svetsas. Inga dubbelkrékningar.
Rimliga kostnader enligt berakningarna.

P& informationsmétet i gar visades &dven ett projekt med b&rplansbat som

haller pa att lanseras. Den &r avsedd for snabb transport i skargarden. Uppat 30
knop om man vill. Klarar halvmetervagor. Inga hopp och dunsar, inga svallvagor.
Prototypen kommer att visas pa Allt fér Sjén i mars.

Projektet kom till genom att en av konstruktérernas hustru var less pa alla hopp
och skutt med forstérd rygg vid turerna till sommaron. "Nu far du goéra nadgot
at detta" tyckte hon. Sa stte han och en kolega igang med projektet.

Ténk om vi kunde fa alla stympade batar som har brattom i skargarden
ersatta av barplansbatar.

/Sven

Utvardering av en enrorspanna
Angutombordaren TROLLET.

Uppféljning av driftresultat samt erfarenheter av drift med en enrérspanna.
Senast jag skrev om TROLLET var i SAF-bladet nr 4 2001 och jag lovade da att
dterkomma med erfarenheter av driften av detta hobbyprojekt. Jag har kort
TROLLET under tvad somrar och har badde goda och daliga erfarenheter av detta
som jag skall forsdka redogoéra for i denna artikel.

Jag bérjar med det enklaste som &r baten.
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Som tidigare namnts vager TROLLET ca 80 kg med rigg, maskin och panna plus
kombinationen av en fullvuxen eldare, maskinist, styrman och kapten pa 84 kg.
Det blir s att sdga baktungt i baten och det hjalper foga att forséka fa med
hustrun som motvikt i féren for att balans skall uppsta. Istéllet inforskaffades en
stor blytacka pa ca 30 kg med ett stabilt handtag s3a att balansering av baten
kunde ske utan familjeproblem och oberoende av hur manga personer som var i
baten. Efter detta kunde testkdrningarna bérja.

Det forsta problemet blev att lara sig elda enrérspannan som fodrar en god fyr
hela tiden foér att kunna alstra tillréckligt med anga. Fér liten fyr -ingen anga, for
stark fyr och sidkerhetsventilen bldser. Lésningen blev att elda ofta och med
likartad vedstorlek. Enrérspannan har en anan oldgenhet som staller till problem
om vattenmatningen uteblir t.ex. genom att pumpen suger luft stannar
dngbildningen av direkt. Maskinen blir heldéd, med tvarstopp som foljd.
Motsatsen intréffar efter det att vattenbrist uppstatt i pannan och da nytt vatten
maste pumpas in i pannan for att f& maskinen att fungera igen s& matarpumpen
kan luftas. Nar vatten d@ kommer in i de tomma heta rérslingorna sker en kraftig
&ngbildning och trycket kan oka till dver det for sdkerhetsventilen installda
trycket (28 kg) innan maskinen hinner starta. Nar val maskinen har startat galler
det att fa balans i systemet eldning, vattenmatning och angbildning. Som Ni
sakert borjar ana blir det ndstan som en "sport" att hitta ratt installning av dessa
men vid ratt varde sd fungerar det faktiskt och baten kan luras upp &nda till fyra
knop under de basta férutsattningarna. Medvind och solen i ryggen underlattar
naturligtvis angbatturen och ger segerkénslor for skepparen.

Nu kommer berattelsen om TROLLET maskin vilken byggdes av en kompressor
med enkelverkande kolv. Det visade sig snart att anga fran ovansidan av kolven
lackte in i det slutna vevhuset och orsakade en blandning av smérjolja och
vatten vilket till konsistensen liknade tjock gradde. Tyvarr hade "gradden" den
formagan att tranga ut ur vevhuset och eftersom det &r en utombordare fortsatte
det direkt ner i vattnet med oljeringar pa vattnet till skepparens fortret. Detta
gjorde att han alltid maste vara bevapnad med sprayflaska diskmedel fér att
délja TROLLETS ofinhet. Man kan saga att TROLLETS maskin tog sig sjalv av
daga nar den p.g.a. "gradden" skar i vevlagret och blev oreparabel.

En ny maskin till TROLLET haller dock pa att byggas . Denna gang blir det en
enkelverkande tvacylindrig maskin cylinderdiameter 36 mm och slaglangd 50
mm med cylindrarna helt skilda fran vevhuset sa "graddproblemet" blir 16st och
diskmedlet kan bli kvar i kdket.

Summeringen av erfarenheterna &r att det gar att kéra en enrérspanna i en
angbat men det &r inte rekommendabelt om inte flera praktiska funktioner finns
fér pannan.

- Sakerstallande av jamn eldning t.ex. genom oljebrannare.
- Vattenmatning utan tryckbortfall.

- Nagon form av nivamaétare fér vattnet i pannan.

- Helst ndgon vatten/angmagasin sa att reserv alltid finnes.
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Vad som géller nivdmaétare och vatten/@ngmagasin har jag inte sett nagra
. . . o . . .
praktiska l6sningar pa med vad vore en enrérspanna utan nya innovationer?

Jag fortsatter att prova TROLLET i sommar och hoppas pa att fa nya erfarenheter
och darmed lésa problemen efter hand de uppkommer.

Anga pa...

Ake Wahinder

Ur dngbatars skorstenar kommer det ibland gnistor

Bredvid Ida af Tisnaren ligger en liten segelbat med kapell. Som tur ar dgaren
densamma som till angbaten. Upptéckte for ett tag sedan flera hal i kapellet och
forstod att dessa var resultatet fran &ngpannans gnistregn. Halen &r ju inte s
farliga i alla fall om batarna har samma &gare, men det finns ju &ven risk for
brand!

Jag monterade ett nat pa skorsten. Detta férhindrade effektivt de farliga
gnistorna, men nétet tapptes till efter ndgra timmar sa att maskinen tappade
effekt och jag fick g8 upp pa taket och "knacka" ned sotflagorna.

Gjorde darfér om konstruktion till ett fallbart, fjaderbelastat nat enligt bilden.
Det &r bara en vanlig fjddrande trdd som bockats runt skruven, som samtidigt &r
gangjarnets axel.

Natet har ca 2mm 6ppningar och ar klamt fast i en ram.

Denna har jag fatt hjalp med av en pldtslagare. Kan vara lite knepigt att fa det
snyggt utan maskin.

Detta har visat sig fungera perfekt.

N&tlocket ar alltsd nedfillt pa skorsten i hamn, men sa fort vi kommit ut s
Oppnas det.

Jag vet att det finns andra inom klubben som experimenterar med mer komplexa
metoder med "flakt".
Hoppas att dven dessa bidrag kommer in som byggtips.

PS. Pa bilden syns ocksa en liten "vimpel". Har haft problem med att tarnor och
masar skitar ned taket, men efter att ha monterat (med klammor) en vimpel i
varje hoérn har problemet helt upphért. Trodde att faglarna efter en tid skulle
komma tillbaka, men sa blev inte fallet.

Sen kommer har ett annat nédvandigt tips, Sifonror.

Vi hade problem med att manometern, som var fist direkt pa pannan, gick
sonder.
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Efter konsultation med tillverkaren framkom att manometern inte klarar
direktdnga utan masta ha ett "vattenlds" emellan. Efter att bockat ett rér enligt
bild ar problemet I6st. Réret kyls av luften och vatten kondenseras och lagger sig
pa botten av kroken.

Lennart Thornell

Hur jag byggde taket till Ida af Tisnaren

Det &r inte sd enkelt att fa taket pa en dngbat snyggt. Forst bor taket ha en
kupning i sida sa att regnvattnet rinner av och sedan tycker jag det dessutom
skall félja linjen pa skrovet och da far det en krékning at dubbla hall. Jag 18ste
detta genom att anvanda spantat tunt virke sd kallad garagepanel. Férst byggde
jag en yttre ram.

Eftersom denna skulle ha samma krékning som batens linje sa byggde jag ramen
pa baten, ca 1 dm utanfér sargkanten.

Jag anvande korta distanser foér att komma ut denna decimeter. For att fa stadga
skruvade jag sedan fast en ribba tvérs baten till andra sidans distans. Nu var det
dags fér lamellimning. Alsaters travaror utanfér Katrineholm hjalpte mig att saga
upp lameller 4 mm tjocka och 100 mm breda. Hade téankt mig 3 mm, men det
klarade de inte att saga. Lédngden var fran borjan 3-4 m, men jag kortade sedan
ned dem till knappt 1m fér att kunna hantera dem vid "mjukning". Forsokte forst
med att ldgga lamellerna i en tub med anga, men fann snart att det gick lika bra
att lagga lamellerna i varmt vatten, vilket tog langre tid per lamell, men gick
adnda snabbare eftersom jag inte behévde vara med hela tiden. Innan de mest
béjda lamellerna monterades pa baten lades de i spann runt ett rér for att fa bort
den stdrsta spanningen fore den slutliga monteringen och limningen. Jag valde
ett expanderande lim som fungerade &ven i fuktig miljé. Det gick at mycket lim
och manga limknektar fér varje lamell sedan var det bara att limma varv efter
varv runt baten. Nar all limning av klar ritades batens linje upp med en penna
och sedan var det bara att sdga med sticksdg varvet runt. Den yttre ramen var
klar! Nu var det dags for "takstolarna" (bagarna) for att fa en bra lutning i sidled.
Har gjorde jag en mall (cirkelsegment) som jag sedan anvande att spanna
lamellerna mot. Alltsa limning pa samma satt som nar jag gjorde yttre ramen.
Alla bagarna gavs samma radie, men naturligtvis olika langd.
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Ram och bagar skruvades och limmades ihop. Nu bérjade det spannande och
roliga att skruva fast garagepanelen. Skulle det fungera??

Jo inga problem. Bérjade pa mitten och byggde utdt. Finsadgning och slipning runt
hela taket sedan lade jag pd ett lager glasfibervav indrankt i polyesterplast och
slutligen malade jag taket pa ovansidan med en 2-komponent lack. Insidan
oljade jag for att traet fortfarande skulle ha mdjlighet att andas. Jag var orolig
att fukt skulle gora att plasten skulle slappa fran traet, men vi har nu haft detta i
10 3r och det ser fortfarande lika bra ut bortsett fran lite mégelangrepp pa
undersidan. Funderar starkt pd att mala dven undersidan, men har dnnu inte
vagat. Finns nagon med erfarenhet om detta sa sédnd mig ett mail.

Lennart Thornell



